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Justification emanant de l'Etat Partie 

La ligne de chemin de fer du Semmering, longue de 41 Ian et 
construite de 1848 a 1854 pour passer Ie col du meme nom, 
fut la premiere voie de chemin de fer de ce type au monde. 
Elle eut une influence durable sur Ie developpement 
technique de ce systeme de transport relativement nouveau. 
Nulle part ailleurs on ne decida plus c1airement de prendre Ie 
controle technique sur la nature que sur cette ligne de chernin 
de fer. L'architecte Carl Ritter von Ghega fit des prouesses en 
resolvant trois problemes techniques. Le releve du terrain 
etant impossible a realiser avec les moyens de l'epoque, de 
nouvelles methodes d'etudes et de nouveaux instruments 
furent mis au point. Pour Ie trace de la ligne furent employes 
des parametres jusqu'alors jamais utilises dans Ie ca1cul des 
pentes et du rayon des courbes. Enfm, il y eut la construction 
de la ligne elle-meme, avec ses quatorze tunnels, ses seize 
viaducs et plus d'une centaine de passages sous voutes, sans 
oublier les kilometres de murs de retenue dans des terrains 
extremement difficiles et montagneux. Tout cela represente 
pour l'epoque une entreprise organisationnelle et 
architecturale extremement audacieuse. La grande variete des 
ouvrages d'art d'une esthetique extraordinaire sont un 
Gesamtkunstwerk dont la technologie et I'architecture 
s'integre subtilement et harmonieusement dans Ie paysage de 
montagne. Ce chef d'oeuvre de l'ingenierie autrichienne du 
XIXe siec1e peut etre considere comme une synthese entre la 
nature et l'architecture, concept totalement nouveau a 
l'epoque. 

Apres 150 ans d'exploitation, les modifications rendues 
necessaires par les imperatifs de maintenance et les 
adaptations fonctionnelles de la ligne sont restees dans des 
limites acceptables du point de vue de la preservation du 
monument, essentiellement grace a la solidite de sa 

construction. Autrement dit, l'apparence d'origine du site est 
largement conservee de nos jours. 

Le premier centre de tourisme totalement artificiel au monde 
vit Ie jour au Semmering parce qu'on pouvait l'atteindre 
confortablement et rapidement par Ie train. De grands hotels 
et des palaces, des maisons de vacances et des villas furent 
con~us par les plus grands architectes de l'epoque dans Ie 
"style Semmering", armon~ant l'ere moderne de la 
construction alpine. 

Le Semmering ne tarda pas a attirer l'aristocratie et la grande 
bourgeoisie, en particulier celles de Vierme et de Budapest. 
La station devint un lieu de rencontre privilegie pour les 
personnalites en vue de la monarchie austro-hongroise. Les 
paysages varies, Ie c1imat favorable, la facilite d'acces et Ie 
luxe des constructions attira un grand nombre de visiteurs. 

Ainsi, l'histoire du Semmering reflete-t-elle les evenements 
de l'histoire economique et politique. Du temps de sa gloire a 
la fin du siec1e dernier et apres la premiere guerre mondiale, 
elle fut Ie rendez-vous de la haute societe. Malgre 
l'interruption des jours heureux du Semmering a la fin des 
armees 1920 et au debut des armees 1930, la station redevint 
un lieu de vacances a la mode apres la seconde guerre 
mondiale. Apres une autre peri ode de desaffection qui se 
poursuivit jusque dans les armees 1980, Ie paysage culture1, 
qui avait ete si profondernent marque par l'architecture et les 
concepts du debut du tourisme a la fin du XIXe siec1e, trouva 
dans Ie public un regain d'interet. Pour diverses raisons, les 
lieux de villegiature faciles d'acces sont a nouveau tres 
apprecies. Pour revitaliser la region par Ie tourisme, de 
nombreuses villas et maisons de campagne furent restaurees 
ces dernieres armees et de nombreux hotels et pensions 
modernises pour repondre aux normes de confort actuelles. 
Avec l'aide du Bundesdenkmalamt, ces modifications furent 
rea1isees de maniere a deranger aussi peu que possible Ie 
tissu du bati et conserver l'aspect exterieur des anciens 
batiments et l'aspect du Sernmering dans son entier. 

Note L'Etat Partie ne soumet pas de propositions relatives 
aux criteres selon lesquels Ie bien doit etre inscrit sur la Liste 
du Patrimoine mondial dans Ie dossier d'inscription. 

Categorie de bien 

En termes de categories de bien, telles que definies a l'artic1e 
premier de la Convention du Patrimoine mondial de 1972, Ie 
chemin de fer du Semmering est un site. On peut aussi 
considerer que c'est un paysage culturel lineaire, tel que 
defmi dans les Orientations devant guider la mise en oeuvre 
de la Convention du Patrimoine mondial (1995) aux 
paragraphes 35-39. 

Histoire et Description 

Histoire 

La route de la vallee de la Miirz vers la depression de Vierme 
est utilisee depuis les temps prehistoriques. Au Moyen Age, 
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elle etait consideree comme l'un des passages sur a travers les 
Alpes. Le transport se faisait ados d'animaux et par chars 
tires par des boeufs. Elle devint l'une des routes terrestres les 
plus importantes de Venise au XIIe siecIe. Le Semmering 
perdit cependant beaucoup de son trafic au XVe siecle avec 
l'ouverture des routes du Brenner et de Radstatter Trauem 
plus au sud. En 1728, l'empereur Charles VI ordonna son 
amelioration pour favoriser les transports commerciaux et 
militaires entre l'Autriche et Trieste plutot que Venise, d'ou 
son nom de "Route de Trieste". En 1841, l'approche nord 
abrupte fut retracee et sa pente reduite de quelques 5%. La 
nouvelle accessibilite de la region attira des artistes et des 
poetes pour admirer les paysages sauvages et attira aussi un 
enorrne trafic commercial, a mesure que la Revolution 
industrielle developpait la region. 

La premiere ligne de chemin de fer (tire par des chevaux) de 
quelque importance sur Ie continent europeen fut ouverte en 
1824-32 entre Linz et Budweis (Ceske Budejovice) et 1837 
vit l'installation de la ligne a locomotive entre Florisdorf et 
Deutsche Wagram. La ligne sud Vienne-Gloggnitz fut 
ouverte en 1841 et la section de Miirzzuschlag a Graz fut 
ajoutee en 1844, laissant un espace sans Jigne sur Ie passage 
difficile du Semmering. La ligne fut par la suite etendue au 
sud jusqu'a Cilli en 1846, Laibach (Ljubljana) en 1849 et 
entin, a travers Ie terrain difficile du Karst, jusqu'a Trieste en 
1857. 

Le premier projet de passage du Semmering, dont la pente 
etait de 1 :30, fut dessine en 1841 mais ne fut pas realise pour 
des raisons techniques. Le projet fut repris en 1842, lorsque 
Carlo Ghega fut nomme Inspecteur en chef de la ligne sud 
reliant Vienne et Trieste. II commen9a par visiter les Etats­
Unis, ou il etudia 39 lignes couvrant 2413 km. II fut 
convaincu que les difficultes techniques soulevees par Ie 
premier plan n'etaient pas insurmontables et il se mit a 
etudier les itineraires possibles pour passer Ie Semmering. 
Comme il n'existait aucune carte tiable de la region, il 
effectua une etude complete de la zone; Ie terrain difficile Ie 
conduisit a mettre au point de nouveaux instruments de 
releve, notamment Ie "Stampfer'sche Nivellier-Hohen- und 
Langenmessinstrument", utilise pour mesurer la hauteur et la 
distance, qui devint un instrument important en geodesique. 

II tit plusieurs traces avant d'en choisir un en 1846. II etait de 
42 km de long et comportait 22 grands ponts et viaducs et un 
tunnel de 1200 m de long situe juste en dessous de la passe; 
bien que ce ne rut pas Ie trace Ie plus simple, c'etait Ie plus 
realisable au vu des limitations techniques de l'epoque, en 
particulier Ie manque d'explosifs puissants pour Ie 
creusement des tunnels. Son projet fut arrete en 1847, mais 
les travaux ne commencerent pas immediatement, car Ghega 
etait engage dans la construction de la ligne entre Cilli et 
Laibach. 

Son projet rencontra une forte opposition, mais il fut accepte 
en juin 1848 par Ie nouveau Ministre des Travaux Publics, 
Andreas Baumgartner, qui cherchait des projets offrant des 
perspectives d'emplois a long terme. Malgre un 
dechainement de protestations, de la part des specialistes 
comme de la presse, les travaux commencerent enjuin 1848. 

La ligne fut divisee en quatorze sections, chacune etant 
contiee a une entreprise differente. Au debut, 1007 hommes 
et 414 femmes furent employes et Ie chantier employa 
jusqu'a 20.000 personnes a mesure qu'il progressait. 

La pente maximum de 1:25 et les courbes d'un rayon 
exceptionnellement petit exigeaient une nouvelle locomotive 
et quatre tirrnes se lancerent dans un concours public en 
1850. Aucun des concurrents ne fut agree pour la production 
en serie, bien qu'ils satisfassent aux conditions techniques et 
c'est ainsi que Wilhelm von Eggerth se vit contier la tache de 
rassembler les meilleures caracteristiques de chacun des 
projets dans une nouvelle conception. Le resultat fut une 
grande reussite et 26 locomotives furent commandees 
immooiatement. 

Les travaux de la Jigne et la construction des locomotives et 
du materiel roulant progresserent correctement, de sorte que 
Ie transport des passagers et des marchandises put 
commencer comme prevu Ie 17 juillet 1854. 

Description 

La ligne de chernin de fer du Semmering commence en gare 
de Gloggnitz, a une altitude de 436 m, atteint son point 
culrninant, 895 m au-dessus du niveau de la mer, au bout de 
29 km, dans Ie tunnel qui passe Ie col, et se terrnine 12km 
apres en gare de MiiIZZUschlag a 677 m. 

La ligne peut se diviser en quatre sections: 

I Dans les 7 premiers km, jusqu'a la gare de 
Payerbach, la ligne suit les pentes de la rive gauche de la 
val1ee de la Schwarza, avec une pente de 1 : 1 0 et de 
nombreux contreforts et revetements de falaises. 

II La ligne passe ensuite sur l'autre rive de la vallee 
en traversant Ie viaduc de la Schwarza (276 m de long et 25 
m de haut), avec une pente de I :40 pour atteindre la gare 
d'Eichberg au bout de 6 km a 609 m d'altitude. La ligne 
longe l'Eichberg puis penetre dans la vallee de l'Auerbach et 
progresse dans une foret dense jusqu'a la gare de Klamm­
Schottwien. 

III Apres Ie passage du Tunnel du Klamm, la ligne 
atteint l'Adlitzgraben et Ie terrain proprement alpin. Tunnels 
et viaducs se succooent a travers Ie Weinzettelwand, Ie 
Krauselklause et Ie Polleroswand traverses par plusieurs 
tunnels. C'est alors la partie la plus impressionnante de la 
ligne : Ie viaduc en courbe a deux etages au-dessus de la 
Kalte Rinne. La haute et la basse Adlitzgraben sont 
traversees avec une pente continue de 1:40. Entin, apres 
avoir traverse Ie Wolfsberg et Ie Kartnerkogels, la gare du 
Semmering se trouve a II km. 

IV Immediatement apres la gare, la ligne passe dans Ie 
tunnel du Semmering, long de 1431 m, puis descend 
progressivement en suivant la rive droite de la vallee de la 
Roshnitz, en passant par Stienhaus et Spital am Semmering 
jusqu'a Miirzzuschlag. 
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La longueur totale des quatorze tunnels est de 1477 In, soit 
pres de 1110e de la ligne. Un nouveau tunnel a voie unique 
fut perce paralleIement au tunnel du Semmering de 1431 m 
entre 1949 et 1952 car Ie vieux tunnel avait retreci sous la 
pression enorrne des roches et devait etre recreuse. Les seize 
principaux viaducs font aussi 1477 m au total: quatre d'entre 
eux sont a deux etages, celui de la Kalte Rinne est Ie plus 
haut (46 m) et celui qui enjambe la Schwarza, avec treize 
arches, est Ie plus long (328 m). II y a 118 petits ponts de 
pierre et 11 ponts de fer. 

Les pentes maximum de 1 :50 et 1:40 occupent 61 % de la 
longueur totale de la Jigne et Ie plus petit rayon de courbe est 
de 190m, plus de 16% de la longueur. La hardiesse de cette 
courbe est incomparable, car, a l'epoque, Ie plus petit rayon 
en Europe etait de 475 m. 

Les entrees des tunnels sont pour la plupart de conception 
simple, monumentales et diversement omementees. Les 
structures de soutien sont principalement en pierre, mais la 
brique fut utilisee pour les arches des viaducs et Ie 
revetement des tunnels. Les 57 maisons de gardien a deux 
niveaux, construites environ tous· les 700 In, tres 
caracteristiques de la ligne du Semmering, furent blities en 
pierre et parement de briques. II reste peu de chose des gares 
d'origine, qui n'etaient au depart que des gares de relais et des 
points d'eau, mais qui devinrent par la suite des structures 
plus importantes capables d'accueillir l'affiux des touristes. 

Au cours de l'histoire de la ligne de chemin de fer, 
d'importants travaux de reconstruction ont ete effectues avec 
des rnateriaux nouveaux, blocs de ciment ou de beton. Ces 
travaux ont ete rendus necessaires pour plusieurs raisons : 
l'augmentation du poids d'essieu qui passa de 13 tonnes a 
l'origine - en fonction duquella voie avait ete construite - au 
22,5 tonnes d'aujourd'hui, l'augmentation importante de la 
vitesse, la frequence et Ie chargement des trains qui 
empruntent la voie. L'apparence de la ligne changea 
beaucoup entre 1957 et 1959, lorsque des poteaux furent 
eriges pour l'eIectrification de la voie. 

Le col du Semmering est bien connu pour "l'architecture 
d'ete" de ses villas et de ses hotels construits entre Gloggnitz 
et la petite ville de marche de Schottwien dans des sites 
pittoresques pour la societe viennoise. Ce fut l'une des 
premiere stations alpines nee dans la decennie qui suivit la 
construction de la ligne de chemin de fer. Le developpement 
touristique avait commence bien avant Ie debut du projet, 
avec Ie developpement de Reichenau an der Rax et de 
Payerbach, au nord-est de Gloggnitz, qui devinrent des lieux 
de villegiature des Ie debut de XIXe siec1e. Le style 
architectura1 des villas et des hotels qui y furent construits fut 
fortement influence par l'architecte anglais AI Downing, dont 
Ie livre "The Architecture of Country Houses" fut publie en 
1850. Son style fut repris par des architectes autrichiens 
comme Christian Ludwig Forstner et Gottfried Semper. La 
forme de base des blitiments etait dictee par leur objet, leur 
fonction et les techniques de construction, mais l'aspect 
exterieur n'etait dicte que par les intentions creatives du client 
et de son architecte. L'historicisme romantique inspira 
l'apparence de ces villas et hotels et beaucoup sont 

d'inspiration gothique ou Renaissance. Les toits a grande 
pente et "chalets suisses" fantastiquement decores trouverent 
aussi la faveur de nombreux constructeurs. 
Le col du Semmering lui-meme ne fut pas touche par Ie 
developpement touristique pendant les annees qui suivirent 
l'ouverture de la ligne en 1854. La Compagnie des Chemins 
de Fer du Sud, operateur de la ligne a l'epoque, commen9a Ie 
developpement en 1880, sur les instances du sculpteur de la 
cour imperiale, Franz Schon thaler, avec la construction de 
I'Hotel Semmering. Ce fut cependant la villa de Schonthaler, 
construite au sud de l'hotel qui eut la plus forte influence sur 
Ie style architectural adopte Ie long de la ligne du 
Semmering. L'utilisation du traditionnel chalet en bois des 
Alpes par son architecte, Franz von Neumann, fut reprise 
avec bonheur par d'autres proprietaires et Ie "style 
Semmering" predomina parmi les blitiments construits a la 
fin du XIXe siecle. 

Gestion et Protection 

Statut juridique 

De nombreuses constructions anciennes de la zone proposee 
pour inscription sont protegees par les dispositions de la Loi 
sur la Protection des Monuments Autrichiens (Loi Federaie 
de 1923, amendee en 1978 et 1990), de meme qu'est protegee 
la ligne de chemin de fer du Semmering dans son ensemble. 
Les interventions susceptibles d'affecter leur etat, leur 
apparence historique ou leur impact esthetique exigent une 
autorisation ecrite du Bundesdenlanalamt. La vente de ces 
blitiments proteges est aussi sournise a autorisation. Le 
Bundesdenlanalamt peut etre amene a demander aux 
autorites locales de prendre des mesures de protection en cas 
d'infractions graves a la loi de protection. Le 
Bundesdenlanalamt dispose de fonds pour subventionner la 
preservation et la conservation des monuments. 

Le paysage culturel du Semmering est egalement protege par 
deux lois provinciales: les Lois de Basse-Autriche de 1955 et 
1978 pour la Preservation de la Nature et la Loi Styrienne de 
1977 pour Ie Renouveau Urbain. 

Gestion 

Les Chemins de Fer Autrichiens (bsterreichische 
Bundesbahn - bBB) sont proprietaires de la Jigne de chemin 
de fer et des blitiments qui en dependent. Tout ce qui 
n'appartient pas aux chemins de fer est propriete privee. 

II n'existe aucune reference a l'existence d'un plan de gestion 
d'aucune sorte, mais, s'agissant d'une ligne de chemin de fer 
en service et protegee par la Loi FederaIe sur la Protection 
des Monuments, la ligne est regulierement entretenue et, en 
particulier, amelioree selon les demieres technologies. De 
plus, toutes les propositions de modifications sont sournises a 
autorisation du Bundesdenlanalamt. 
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Conservation et Authenticite 

Historique de la conservation 

L'entretien de la ligne de chemin de fer et des batiments qui 
en dependent est assure en permanence depuis 1854. En 
revanche, les nombreux batiments qui n'appartiennent pas 
aux chemins de fer autrichiens ont eu des parcours de 
conservation divers. Avec Ie deciin du tourisme dans les 
annees 1920 et 1930, bon nombre de batiments ont connu des 
deteriorations pour avoir ete laisses a I'abandon. Mais une 
politique de revitalisation de la region depuis la fin de la 
seconde guerre mondiale, soutenue par des aides financieres 
importantes consacrees a la restauration et octroyees par Ie 
gouvemement central et la province, a permis un niveau 
eleve de conservation et d'entretien de toute la region. 

Authenticite 

II est difficile de definir I'authenticite d'une ligne de chemin 
de fer qui a ete constarnment en service depuis son ouverture 
en 1854. L'authenticite de I'itineraire lui-meme et les 
remarquables projets de genie civil qui I'ont rendu possible 
est incontestable, mais I'aspect de la ligne a change, en 
particulier depuis son electrification. Toutefois, I'impact 
global de la ligne sur Ie paysage est indeniablement 
authentique. On peut dire la meme chose du paysage culturel 
cree par la construction des villas et des hotels a la fin du 
XIXe siecle et au debut du XXe siecie. Cette integration 
harrnonieuse de I'architecture dans un paysage alpin 
accidente conserve son integrite. 

Evaluation 

Action de 1'[COMOS 

Une mission d'expertise ICOMOSmCCIH s'est rendue au 
Semmering en mai 1996. 

Caracteristiques 

La ligne de chemin de fer qui passe Ie formidable col du 
Semmering fut Ie premier grand projet de ce type au monde. 
La construction de la ligne a fa90nne un paysage culturel de 
villas et d'hotels sur une grande partie de I'itineraire qui est un 
exemple remarquable de I'integration harrnonieuse de 
batiments d'une grande qualite architecturale dans un paysage 
naturel de grande beaute. 

Analyse comparative 

A la demande de I'ICOMOS, Ie TICCIH a prepare une etude 
comparative des systemes de chemins de fer les plus 
remarquables, d'importance historique et technologique. Le 
Semmeringbahn satisfait a tous les criteres d'evaluation qui 
sont presentes dans cette etude et a ete identifie comme etant 
l'un des developpements les plus importants de la 
technologie ferroviaire. 

Commentaires de l'ICOMOS 

A I' occasion de la reunion du Bureau a Paris en juin 1996, 
I'ICOMOS avait propose que I'examen de cette proposition 
d'inscription soit differe en attendant que I'etude 
comparative du TICCIH soit achevee (voir ci-dessus). Cette 
proposition avait ete acceptee par Ie Bureau qui demanda 
egalement a l'Etat Partie, sur requete de I'ICOMOS, de 
foumir des cartes plus detaillees et des informations sur la 
legislation en matiere de protection des paysages culturels 
en Basse-Autriche et Styrie. L'etude est achevee et l'Etat 
Partie a repondu a la demande d'informations 
complementaires de I'ICOMOS. 

Breve description 

La ligne de chemin de fer du Semmering, construite entre 
1848 et 1854 pour traverser 41 Ian de hautes montagnes, est 
une des plus grandes prouesses de genie civil de la phase 
novatrice de la construction ferroviaire. La qualite de ses 
tunnels, viaducs et autres ouvrages a perrnis que la ligne soit 
utili see de maniere continue jusqu'a nos jours. Elle se 
detache sur Ie fond d'un paysage de montagne spectaculaire, 
comprenant de nombreux edifices de qualite, destines au 
loisir qui resultent de I' ouverture de la region apres 
I'avenement du chemin de fer. 

Recommandation 

Que ce bien soit inscrit sur la Liste du Patrimoine mondial 
sur la base des criteres ii et iv : 

Critere ii : la ligne de chemin de fer du Semmering 
represente une solution technologique 
exceptionnelle it I'un des problemes physiques 
majeurs de la construction des premiers chemins de 
fer. 

Critere iv : avec la construction du chemin de fer 
du Semmering, l'acces it des regions d'une grande 
beaute naturelle a ete facilite et en consequence , 
ces regions ont ete amenagees pour des fonctions 
residentielles et de loisir, creant une nouvelle 
forme de paysage culture!. 

ICOMOS, octobre 1998 
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